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1 Podstawowy opis zadania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny budowy wiaduktu w ciggu drogi
powiatowej nr 2431P (ul. Sucholeska w gminie Suchy Las, ul. Biskupinska w miescie
Poznan) wraz z budowg systemu multimodalnemu w rejonie planowanego wiaduktu i
projektowanego przystanku kolejowego przy ul. Biskupinskiej.

Inwestor / Zamawiajacy
Urzad Gminy Suchy Las ul. Szkolna 13

Jednostka Projektowa
Ireneusz Ignaszak Jarocin os. Konstytucji 3 Maja 14a

Lokalizacja inwestycji
Inwestycja jest zlokalizowana w ciggu drogi powiatowej nr 2431P (ulicy

Sucholeskiej w Suchym Lesie i Biskupinskiej w Poznaniu) oraz przy linii kolejowej nr 395
Zieliniec — Kiekrz, fgcznicy nr 803, planowanej tgcznicy pomiedzy Poznan-Pigtkowo
i Poznan-Strzeszyn (w miejscu istniejgcego toru odstawczego). Po stronie poétnocnej od
torow kolejowych (terendw zamknietych) jest granica gminy Suchy Las i miasta Poznan.

Cel inwestycji
Celem inwestycji jest budowa przystankow przesiadkowych drogowo-kolejowych

wraz z parkingami dla samochodow i roweréw oraz petlg autobusowg dla autobuséw miasta
Poznan i autobuséw gminy Suchy Las. Drugim celem jest budowa wiaduktu, nad linig
kolejowg i tgcznicami kolejowymi, w ciggu ulicy Sucholeskiej i Biskupinskiej umozliwiajgca
bezkolizyjne przekroczenie linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz oraz tgcznicy nr 803 i toru
odstawczego (bocznicy) oraz planowanej fgcznicy budowanej w ramach modernizacii
Towarowej Obwodnicy Poznania (w miejscu potudniowego toru odstawczego).

Inwestycja ta idealnie wpisuje sie w planowang Kolej Metropolitarna.

Podstawa opracowania

Formalne podstawy opracowania

e Ustawa o drogach publicznych Dz.U z 2015 , poz. 460. Ustawa z 21.03.1985 r
o drogach publicznych,

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku ( Dz. U. Nr 202
zdnia 16 wrzesnia 2004 roku ) w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., poz. 430,

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
I ich usytuowanie,

e Ustawy, rozporzadzenia, wytyczne, normy i inne przepisy prawne dotyczgce
projektowania odwodnienia i sieci wodno-kanalizacyjnych,

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity - Dz.U. z 2013 r. poz. 1235 z p6zn. zm),




e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity -
Dz.U. z2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity - Dz.U. z 2013
r. poz. 627 z pézn. zmianami),

e Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska,
ustawy o odpadach oraz zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 100, poz. 1085),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tekst jednolity - Dz.U. z 2012 r. poz. 647 z pozn. zm),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r.
poz. 1409 z pdzn. zm),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity — Dz.U. z 2013 r. poz.
687 z pozn. zm.),

e rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).

Materiaty wyjSciowe
e Umowa,

mapa na terenach zamknietych i otwartych,

warunki techniczne,

polskie normy i katalogi,

uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym,

projekty komplementarne (Nowo Obornicka i Obwodowa Towarowa Poznania)

2 Stan istniejacy

Teren Inwestycji to droga powiatowa nr 2431P ulica Sucholeska w Suchym Lesie
i Biskupinska w Poznaniu oraz linia kolejowa nr 395 Zieliniec — Kiekrz, tgcznica nr 803 i tory
odstawcze oraz niezabudowany teren na przecieciu drogi z torami kolejowymi. Najblizsze
otoczenie to nieruchomosci na ktérej znajdujg sie obiekty o charakterze produkcyjno
ustugowym. Po stronie potudniowej w otoczeniu obszaru inwestycji znajdujg sie
zabudowania w postaci budynkéw jednorodzinnych.

Nawierzchnia ul. Sucholeskiej - Biskupinskiej to nawierzchnia asfaltowa, a przejazd
na skrzyzowaniu toréw kolejowych z drogg powiatowg jest w jednym poziomie. Droga
krzyzuje sie z piecioma torami: dwutorowg linig kolejowa nr 395, jednotorowg tgcznicg nr 803
oraz po stronie potudniowej i pétnocnej z torami odstawczymi (po jednym) . Teren wokot jest
o charakterze nizinnym. W poblizu nie ma rowéw czy rzek.

3 Stan projektowany - ujecie funkcjonalne

3.1 Charakterystyka i funkcjonalnos¢ projektu

Catos¢ inwestycji opiera sie na gtdbwnym zatozeniu, ze w ramach dywersyfikacji
posiadanych rozwigzan projektowych dotyczgcych wiaduktu drogowego ujetego w koncepciji
wykonanej przez UNIPLAN Sp. z 0. 0. Sp. K. 0 nazwie ,Koncepcja projektowanej budowy
wiaduktu na linig kolejowg w m. Suchy Las, ul. Sucholeska w ciggu drogi powiatowe;
nr2431P wraz 2z przebudowg skrzyzowania z ul. Perlowg” nastepuje jego
rozbudowa/przebudowa zmierzajgca do  uzyskania parametrow  funkcjonalnych
charakterystycznych dla typowego wezta przesiadkowego. Projektowany wezet
przesiadkowy w sposob oczywisty uzupetnia nowoprojektowany uktad funkcjonowania kolei




metropolitalnej w ramach ktorej w obrebie skrzyzowania linii kolejowej (obwodnica kolejowa)
z osig ul. Sucholeskiej (Gmina Suchy Las) oraz ul. Biskupinskiej (Gmina Poznan) powstanie
przystanek/peron kolejowy. Przyjeto podstawowe zatozenie, ze nie jest mozliwe wytworzenie
w peini efektywnego punktu przesiadkowego (kolej/autobus/rower/pieszy uzbrojonego
w funkcje P&R) bez budowy przejazdu kolejowego w postaci skrzyzowania bezkolizyjnego
(wiadukt drogowy). Co wiecej, nalezy stwierdzi¢, Zze atrakcyjnos¢ przesiadki
z samochodu/autobusu na pocigg kolei metropolitalnej bedzie tym wieksza, im mniej bedzie
w obszarze oddziatywania elementow dysfunkcyjnych w postaci barier ruchowych, w tym
przypadku konwencjonalnego, naziemnego przejazdu kolejowego z rogatkami.
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Schemat dostepnosci funkcjonalnej do nowoprojektowanego peronu PKP, zostat
szczegOtowo przeanalizowany na bazie dwoch podstawowych scenariuszy (wariantow)
okreslonych jako S11 S2:

S1 - dojscie/dojazd do peronu/peronobw PKP bez budowy wiaduktu (przejazd
jednopoziomowy stan istniejgcy);

S2 — dojscie/dojazd do peronu/peronéw PKP z budowg wezta dwupoziomowego (wiadukt
drogowy z funkcjonalnoscig przesiadkowg i parkingiem).

Opis wariantu S1

W przypadku pozostawienia skrzyzowania jednopoziomowego, mieszkancy Suchego Lasu
bedg mieli utrudnione dojscie do peronu PKP, ktory bedzie zlokalizowany po zewnetrznej
stronie dzisiejszego uktadu torowego, tj. po stronie potudniowej. Powyzsze bedzie wynikiem
braku mozliwosci bezkolizyjnego dojscia lub dojazdu do peronu od stronu Suchego Lasu w
zwigzku z zamknietymi rogatkami. Problem bedzie spotegowany czasowym zamknieciem
przejazdu w zwigzku z kursowaniem przewozow towarowych, oraz docelowo rowniez




przejazdami pasazerskimi, skutkiem czego zamkniecie przejazdu w ciggu dnia bedzie
zwielokrotnione.
Oczywiscie w wariancie S1 bedzie mozliwe dojscie do peronu kolejowego od strony
Poznania, nie mniej jednak odlegtosci do rogatek/peronu PKP wyniosg odpowiednio:

e od skrzyzowania z ul. Strzeszynskg ok. 280 m;

e 0od najblizszego przystanku MPK ok. 380 m;

e 0d najblizszego zgrupowania zabudowan ok. 500-600 m;

Dodatkowo w rejonie ewentualnego dojscia od strony Poznania od ul. Biskupinskiej brak
odpowiednigj infrastruktury, tj. drogi rowerowe, przystanki MPK (w bezposrednim zblizeniu
do nowo projektowanego peronu kolejowego).

Zachowanie takiego rozwigzania z calg pewnoscig ostabi atrakcyjnosc¢ przesiadki na kolej
metropolitalng skutkiem czego docelowg rentownos¢ spoteczng inwestycji nalezy ocenic¢ na
bardzo niewielkim poziomie. Takie rozwigzania, a zasadniczo swego rodzaju status quo
z catg pewnoscig nie wplyng pozytywnie na zmiane preferencji kierowcow i pieszych czy
rowerzystow chcgc przekierowac ich zainteresowania w kierunku komunikacji publiczne,;.
Powaznym mankamentem wariantu W1 jest brak przepustowosci ul. Biskupinskiej oraz
Sucholeskiej (czeste zamkniecia przejazdu), co powoduje ograniczenia w rozszerzeniu
obszaru funkcjonowania linii autobusowych przewoznika - MPK Poznan. Brak ptynnosci
przejazdowej powoduje zwiekszenie kongesti w rejonie potencjalnych  kurséw
miedzygminnych tym samym ewentualne dowiezienie autobusem MPK Poznan
potencjalnych pasazerow wymagatoby budowy nowych przystankdw w rejonie wezia,
jednakze brak mozliwosci ,nawrotki” w rejonie peronu PKP wywota zablokowanie autobuséw
na zamknietym przejezdzie kolejowym. Skutkiem powyzszego reorganizacja ukfadu
autobusowego jest dalece nierentowna.

Opis wariantu S2
Wariant zaktada budowe przystanku kolejowego oraz budowe bezkolizyjnego skrzyzowania
ciggu ul. Sucholeskiej. Wariant przewiduje budowe wezta przesiadkowego opartego
o bezkolizyjny uktad skrzyzowania (wiadukt drogowy skonsolidowany). Zaktada sie
optymalizacje zakresu inwestycji w obszarze skonsolidowania komunikacji autobusowej
(budowa przystankow autobusowych w poblizu peronu kolejowego), skrécenia dojs¢ do
peronu, budowy chodnikéw, schodow, miejsc parkingowych, stojakow rowerowych,
elementdw matej architektury wspomagajgcej funkcjonalnos¢ dla pieszych i o0s6b
Z niepemnosprawnosciami etc.
W przypadku budowy skrzyzowania dwupoziomowego, zarowno mieszkancy Suchego Lasu
jak rowniez Poznania zyskajg bezposrednie, bezkolizyjne dojscie do peronu PKP, ktory
bedzie zlokalizowany po zewnetrznej stronie projektowanej przez PKP fgcznicy kolejowej tj.
po stronie potudniowej. Powyzsze bedzie wynikiem scentralizowania komunikacji kolejowej,
autobusowej, P&R oraz usprawnien dla pieszych i rowerzystow. Wszystkie problemy
zwigzane z zamknieciem przejazdu w zwigzku z kursowaniem przewozow towarowych oraz
dodatkowych przejazdow liniowych pasazerskich nie bedg mialy zadnego wplywu na
przepustowos¢ skrzyzowania oraz atrakcyjnosc¢ wezta przesiadkowego.
Po aktywizacji wariantu S2 odlegtosci do rogatek / peronu PKP wyniosg odpowiednio:

e od nowego przystanku autobusowego (door to door),

e 0d najblizszego parkingu P&R K&R od 30 do100 m.




Zastosowane rozwigzania w wariancie realizacyjnym pozwolg na dywersyfikacje uktadu
autobusowego zarowno MPK Poznan jak tez przewoznika Gminy Suchy Las. Powyzsze
bedzie mozliwe dzieki:

e zastosowaniu objazdu autobusow liniowych przez uktad drogowy wezta, wymiane
pasazerow w zblizeniu do peronu PKP (door to door) i powr6t na ul. Biskupinska,

e wymiany pasazerow bez wjazdu w ukfad wezta, tj. na zatokach zlokalizowanych na
wiadukcie drogowym z ktoérych do peronu PKP bedzie mozna dosta¢ sie
bezposrednio przez schody zlokalizowane bezposrednio przy zatokach
autobusowych.

Catos¢ zwieksza przepustowosSC oraz predkos¢ komunikacyjng przewoznikéw
autobusowych oraz realnie podnosi atrakcyjnosc¢ kolei metropolitalnej.

Wariant realizacyjny W1 - efekty:

e Skonsolidowana aktywizacja komunikacji kolejowej — nowy przystanek;

o Stworzenie nowej alternatywnej formy dojazdu do centrum Poznania;

e Budowa miejsc postojowych dla samochodow i rowerow w obrebie przystanku
kolejowego (P&R, B&R);

e Petna optymalizacja odlegtosci pomiedzy nowym przystankiem kolejowym
I przystankami autobusowymi (budowa peronow autobusowych z funkcjg door to
door);

e Budowa zatok autobusowych na wiadukcie — jako alternatywa dla autobusowych linii
tranzytowych;

e Budowa przejazdu bezkolizyjnego (wiadukt drogowy), tym samym zwiekszenie
predkosci przewozowej PKP i bezpieczenstwa przewozow;

e Eliminacja oczekiwania samochodéw na zamknietym przejezdzie kolejowym;

e Konsolidacja komunikacji autobusowej i dywersyfikacja uktadu linii MPK Poznan
poprzez wydtuzenie linii autobusowych na teren Suchego Lasu;

e Budowa wiaduktu drogowego jako alternatywy objazdowej do Poznania w przypadku
uruchomienia wiekszych projektow na wjezdzie do Poznania od strony zachodniej,
np. przebudowe ul. Obornickiej;

e Zmniejszenie ilosci samochodow wjezdzajgcych do Poznania.

3.2 Stan prawny nieruchomosci

3.2.1 Linie rozgraniczajace
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Informacje podstawowe:

e gtowny ciezar nakfadow inwestycyjnych obszarowo jest zlokalizowany po stronie
Gminy Poznan,

e po stronie Gminy Poznan — brak mpzp,

e szacowany, catkowity obszar zabudowy ca 2,5 ha,

e modernizacja / budowa drog jest obszarowo zawarta pomiedzy skrzyzowaniami
ul. Szkétkarskiej po stronie Gminy Suchy Las oraz ulicy Augusta Cieszkowskiego po
stronie Gminy Poznan w osi ul. Sucholeskiej i Biskupinskie;.

Tabela. Wstepne zestawienie nieruchomosci objetych projektem — po stronie Poznania wraz
z uktadem kolejowym

Oznaczenia ewidencyjne

Lp. nieruchomosci (obreb / arkusz Wiasciciel uwagi
mapy/ numer dziatki)

1. 25/15 dziatka 2 Skarb Panstwa Wiadajacy PKP
2. 25/15 dziatka 3 Skarb Panstwa Witadajgcy PKP
3. 25/15 dziatka 4 Skarb Panstwa Wiadajacy PKP
4. 25/15 dziatka 11/10 Skarb Panstwa Wiadajgcy PKP
5. 25/15 dziatka 8 Skarb Panstwa Wiadajacy PKP
6. 25/16 dziatka 1 Skarb Panstwa Witadajgcy PKP
7. 25/15 dziatka 11/11 Skarb Panstwa Granice Gminy Poznan
8. 25/15 dziatka 11/18 Skarb Panstwa Granice Gminy Poznan
9. 25/15 dziatka 12 Skarb Panstwa Granice Gminy Poznan
10. 25/15 dziatka 11/25 Miasto Poznan -
11. 25/15 dziatka 14 Miasto Poznan Pas drogi - ZDM
12. 25/16 dziatka 23 Miasto Poznan -




13. 25/16 dziatka 24/38 Miasto Poznan -
14. 25/16 dziatka 24/37 Miasto Poznan -
15. 25/16 dziatka 24/31 Prywatna Do podziatu w ZRID
16. 25/16 dziatka 24/10 Prywatna Do podziatu w ZRID

W przypadku uzyskania partycypacji Miasta Poznania w realizacji projektu poprzez
przekazanie nieruchomosci na rzecz inwestycji, do ewentualnego wykupu bezposredniego
w trybie ZRID pozostang dwie nieruchomosci prywatne o oznaczeniach ewidencyjnych 25/16
dziatka 24/31 i 24/10. W zaleznosci od docelowej geometrii skrzyzowania ul. Biskupinskiej
z ul. Cieszkowskiego na tych nieruchomosciach bedg do przygotowania projekty podziatu
geodezyjnego do zatwierdzenia w trybie ZRIDu. W przypadku koniecznosci przejecia catosci
nieruchomosci catkowita powierzchnia obu nieruchomosci wynosi ca 0,84 ara czyli ca 840
m2. Dla pozostatych nieruchomosci niezbedne bedzie zawarcie stosownych porozumien,
w szczegolnosci z PKP. Ostateczny zakres nieruchomosci zostanie ustalony na etapie
projektu budowlanego.

3.2.2 Szacunek kosztow odszkodowan

Koszty odszkodowan beda mozliwe do oszacowania na etapie projektu budowlanego
tj. po okresleniu rzeczywistej ingerencji w nieruchomosci i zakres podziatow geodezyjnych.
Nalezy podjg¢ rozmowy z PKP oraz Zarzgdem Drog Powiatowych celem zawarcia
porozumien formalno-prawnych w zakresie udziatu poszczegoélnych jednostek w inwestycji.

3.3 Schematy realizacji projektu
Planuje sie realizacje inwestycji w okresie od 2018 do 2021/2022 roku, przy zatozeniu, ze

w roku 2022 bedg odbywaty sie czynnosci odbiorowe i przekazanie obiektu do eksploatac;i.

Zamawiajgcy rozpoznat i przeanalizowat szczegotowo dwa podstawowe tryby realizacji, tj.
tryb zaprojektuj i wybuduj w ujeciu tradycyjnym oraz jako alternatywny tryb doprojektuj/
optymalizuj i wybuduj. W kontekscie administracyjnym inwestycja bedzie realizowana w
trybie mieszanym z wykorzystaniem specustawy drogowej ZRID oraz pozwolenia na budowe
dla parkingéw typu Park & Ride. Rd&znice pomiedzy w/w trybami specyfikuje ponizsza tabela

Tabela porownawcza

Zatozenia dla trybu zaprojektuy;j i Zalozenia dla trybu

Lp. , doprojektuj/ optymalizuyj i Istotne réznice
wybuduj wybuduj
Wykonanie projektu
budowlanego wydtuza
proces przygotowania
dokumentac;ji
Przygotowanie projektu prlzeztr?g%gévg igle
1. Przygotowanie PFU budowlanego wraz z STWIOR J

Zamawiajgcy ma
wiekszy wptyw na
proces decyzyjny i
wiekszg kontrole nad
rozwigzaniami
technicznymi

i PFU




Przy kazdym z trybow
trzeba uzyskacé
ostateczng lub

wykonalng decyzje
Srodowiskowg

5 Przygotowanie decyzji Jak dla trybu zaprojektuyj i
' Srodowiskowej wybuduj

Niezbedne dla
uzupetnienia
dokumentac;ji
aplikacyjnej w

3 Przygotowanie studium Jak dla trybu zaprojektu;j i przypadku

' wykonalnosci wybuduj uruchomienia

dodatkowych
konkursow z
programow krajowych
lub regionalnych

Niezbedne w zwigzku
4 Przygotowanie porozumien Jak dla trybu zaprojektu;j i Z uwarunkowaniami
' prawnych wybuduj prawno -
organizacyjnymi

W przypadku trybu
zaprojektuj i wybuduj
nie ma obligatoryjnej

koniecznosci
Przygotowanie petnej wykonywania petnej
dokumentaciji geologiczno- dokumentacji na
inzynierskiej etapie PFU nie mnigj
jednak opinia
geotechniczna
powinna byc¢
rozszerzona

5 Sporzadzenie opinii
' geotechnicznej

W zwigzku z tym, ze Zamawiajgcy, czyli Gmina Suchy Las bedzie stara¢ sie o uzyskanie
partycypacji finansowania obiektu mostowego, tj. wiaduktu kolejowego przez PKP PLK w
ramach programu eliminowania przejazdéw jednopoziomowych dla uktadéw bezkolizyjnych
oraz potencjalnej mozliwosci aplikowania o srodki pomocowe z tzw. ZIT w ramach
dystrybucji funduszy regionalnych, podjeto decyzje o przyjeciu trybu konwencjonalnego
Zaprojektuj i Buduj. Decyzja jest bezposrednio zwigzana z szybkoscig uzyskania
dokumentacji aplikacyjno przetargowej, przy czym kluczowe jest zatozenie, ze Gmina Suchy
Las bedzie gotowa do ogtoszenia przetargu na wybor Generalnego Wykonawcy wraz z
projektowaniem na przetomie Il i lll kwartatu 2019 roku, co daje realne szanse na
zakonczenia inwestycji wraz z uruchomieniem wezta do eksploatacji w I/ll kwartale 2022
roku.




3.3.1. Harmonogram inwestycji

Ponizej przedstawiony zostat harmonogram dla preferowanego prowadzenia
inwestycji: ,projektuj i buduj”.

Harmonogram kamieni milowych
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4 Stan projektowany - ujecie techniczne

4.1 Analizowane warianty drogowe

W celu wybrania najwlasciwszego ustalenia lokalizacji Infrastruktury wezia
przesiadkowego wraz z wiaduktem nad torami kolejowymi rozwazano rézne warianty.

Warianty te przedstawiono Zamawiajgcemu. Po analizie Zamawiajgcy przedstawit
uwagi do rozwigzan projektowych. Z uwag wynikneto, ze preferowany wariant jest kompilacjg
rozwigzan w przedstawionych poszczegolnych wariantach. Wiadukt ma mieC przebieg
w sladzie istniejgcej nawierzchni drogi powiatowe;.

4.2 Wariant preferowany

4.2.1 Opis techniczny

Uktad drogowy w cigqu ulicy Sucholeskiej oraz drogi dojazdowe i parking wraz
Z przystankiem przesiadkowym

Planowane rozwigzania:

e W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zamiast istniejgcego skrzyzowania
czterowlotowego prostego zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane typu rondo
o czterech wlotach o srednicy zewnetrznej 32 m. Jest to skrzyzowanie ulicy
Sucholeskiej z ul. Powstancow Wikp. i ul. Diamentows.
Na wlotach do ronda zaprojektowano wyspy srodkowe rownolegte.
Po stronie zachodniej ronda zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy, a po stronie
wschodniej chodnik umozliwiajgcy bezpieczne przeprowadzenie ruchu pieszego
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od istniejgcej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz istniejgcych firm.
Wiloty na rondo — szerokos$¢ 4,0m, wylot - 4,5m. Jezdnia na rondzie o szerokosci
6,0 m, pierscien 2,0m. Promienie wyokrgglen — wlot na rondo 12m, wylot 15,0m.
Budowa ronda bedzie oddzielnym zadaniem i nie bedzie wykonywana w ramach
budowy systemu multimodalnego i wiaduktu wraz z dojazdami.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci pasa ruchu 7,0m plus obustronne $Scieki
o szerokosci 0,2m. Jezdnie poprowadzono po istniejgcym sladzie ulicy Sucholeskiej.
Po stronie wschodniej ulicy Sucholeskiej na terenie gminy Suchy Las w celu
zapewnienia dojazdu do istn. posesji i firm zaprojektowano droge dojazdowg o szer.
om,

Na skrzyzowaniu z ulicg Jezynowg, w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
rowerowego | pieszego zaprojektowano skrzyzowanie proste trojwlotowe
z wyspg - azylem dla pieszych,

Ze wzgledu na skrajnie wiaduktu i duzg réznice wysokosci pomiedzy istn. terenem,
a projektowang niweletg oraz ze wzgledu na zachowanie istniejgcego pasa
drogowego, zaprojektowane zostaty mury oporowe zamiast typowego korpusu
ziemnego,

Zaprojektowano wiadukt nad istniejgcymi i projektowanymi torami kolejowymi w osi
istniejgcego przejazdu naziemnego,

Po stronie potudniowej wiaduktu zaprojektowano przejazd drogowy pod ulicg
Sucholeskg umozliwiajgcy przeprowadzenie drogi dojazdowej zapewniajgcej dojazd
do przystanku przesiadkowego i parkingu,

Na koncowym odcinku (odcinek potudniowy),

Na koncu (odcinek potudniowy) nastepuje nawigzanie projektowanej ulicy
Biskupinskiej do istniejgcej wysokosci i szerokosci skrzyzowania z ulicg
Strzeszynska,

Wykonanie pary przystankdw autobusowych na wysokosci przystanku
przesiadkowego,

Wykonanie przystanku przesiadkowego wraz z parkingami i drogami dojazdowymi.

Na catym odcinku przebudowywanej ulicy Sucholeskiej:
- po stronie zachodniej zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szer. 3,5m,
- po stronie wschodniej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m.

Proponuje sie nastepujgcg konstrukcje nawierzchni ul. Sucholeskiej - ruch KR4:

Lp. Warstwy konstrukcji nawierzchni Gr[';lm)]s'é Uwagi
1 2 3 4

1 Warstwa scieralna 4 SMA 0/8
2 Warstwa wigzgca 8 beton asfaltowy AC16W35/50
3 Warstwa podbudowy 12 beton asfaltowy AC16P35/50
4 Warstwa podbudowy 20 mieszanka niezwigzana
5 Warstwa odcinajgca 15 mieszanka zwigzana cementem C 3/4
Razem konstrukcja nawierzchni 59

Konstrukcja zatok autobusowych — dla KR5

Kostka kamienna gr. ok. 15¢cm,

Podsypka cementowo-piaskowa 1:3, grubosci 3cm lub masa klejowa,

Warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C 20/25 - grubosci 22cm,
Warstwa odcinajgca z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 - grubosci 15¢cm,
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e Warstwa odcinajgca z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 - grubosci 10cm

Konstrukcja drog dojazdowych i miejsc parkingowych
e \Warstwa scieralna z kostki betonowej szarej, grubosci 8cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:3, grubosci 4cm,
o Warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C 16/20 - grubos$ci 22cm,
e Warstwa odcinajgca z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 - grubosci 15cm.

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo rowerowego i chodnika:
e Warstwa Scieralna grubosci 4cm - beton asfaltowy,
e Warstwa podbudowy grubosci 10cm - mieszanka niezwigzana 0/31,5,
e Warstwa grubosci 15cm - mieszanka zwigzana cementem C 3/4.

Uwaga:

Na etapie projektu budowlanego nalezy wykonacC badania istniejgce] konstrukcji jezdni
poprzez wykonanie odwiertow i badanie ugie¢ i wzmocnienie konstrukcji zaprojektowac tak,
aby nawierzchnia przeniosta ruch minimum KR 4.

Poszerzenie jezdni musi uwzgledni¢ istniejgce podioze po wykonaniu badan
geotechnicznych gruntu.

Wiadukt w ciggu ul. Sucholeskiej

Parametry techniczne wiaduktu:

— konstrukcja ustroju nosnego ciggty, zespolony stalowo-zelbetowy
— liczba przeset 2

—  rozpietosc teoretyczna przeset 28,00m + 34,00m

— dtlugos¢ catkowita ~ 81,85m

—  wysokosc¢ ustroju nosnego ~2,00m

— szerokosc¢ catkowita pomostu 15,80m

— szerokosc¢ jezdni miedzy kraweznikami 8,0m

— szerokosc¢ ciggu pieszo-rowerowego 3,50m

— szerokos¢ chodnika 2,00m

— posadowienie na palach (kolumnach) gruntowo-cementowych

—  balustrady stalowe h=1,30 m

— pochylenie poprzeczne daszkowe min. 2,50%
—  pochylenie podtuzne jednostronne 1,0%

Wiadukt ma ustrdj nosny ciggty, dwuprzestowy z dwoma przestami o rozpietosciach
28,00m + 34,00m Catkowita diugos¢ obiektu wraz z przyczotkami wynosi ~81,85m.
W przekroju podtuznym obiekt potozony jest w spadku jednostronnym réwnym 1,0%
w kierunku ul. Obornickiej.

W przekroju poprzecznym ustréj nosny zbudowany jest z 6 dzwigarow stalowych
(blachownicowych) potgczonych monolityczng, zelbetowg ptytg. Na krawedziach wiaduktu
umieszczone sg kapy zelbetowe z gzymsem. Catkowita szeroko$¢ pomostu wynosi 15,80m.

Jezdnia na obiekcie pomiedzy kraweznikami kamiennymi ma szerokos¢ 8,0m
i pochylenie daszkowe w strone kraweznikow 2,5%. Obustronne kapy wraz z kraweznikami
kamiennymi majg szerokos¢ 3,15m oraz 4,65m. Kapy majg pochylenie jednostronne
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w kierunku jezdni rowne 2,5%. Na kapach Zzelbetowych zaprojektowano cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci 3,50m oraz chodnik o szerokosci 2,0m. Sciezki rowerowe
ograniczone sg od strony zewnetrznej pomostu balustradami z ptaskownikow stalowych
o wysokosci 1,30m i od strony jezdni barierami ochronnymi.

Na pomoscie zaprojektowano odprowadzenie wody poprzez nadanie pochylenia
podtuznego jednostronnego réwnego 1,0% (w kierunku ul. Obornickiej) i pochylenia
poprzecznego daszkowego 2,50% w kierunku wpustéw mostowych przy kraweznikach.

Przy kraweznikach zaprojektowano wpusty mostowe osadzone w ptycie pomostowe.
Wpusty mostowe, muszg by¢ zgodny z aktualnym rozporzgdzeniem dotyczgcym mostow, to
znaczy, posiada¢ miedzy innymi wiadro na grube zanieczyszczenia. Woda z wpustow
odprowadzona jest do przewodu zbiorczego umieszczonego pomiedzy belkami. Przewdd
zbiorczy odprowadza wode poprzez specjalne mufy uszczelniajgce ze stali nierdzewnej
w Scianie czotowej przyczotka do studni za przyczotkiem i dalej do odwodnienia drogowego
dojazdow.

Wzdtuz kraweznikéw zaprojektowano w warstwie ochronnej dren ze skat
magmowych, sklejonych zywicg epoksydowg. W warstwie Scieralnej umieszczono recznie
uktadane obrzeze z asfaltu twardolanego, ktérego zadaniem jest utworzenie przeciwnego
pochylenia poprzecznego (ok. 4%), powstaje w ten sposdb os scieku w odlegtosci ok. 25cm
od kraweznika. Odwodnienie drenazu wykonane bedzie przy pomocy sgczkow z rurami
odprowadzajgcymi do przewodu zbiorczego. Sgczki umieszczone bedg w rozstawie 3+5m.

Posadowienie wiaduktu z uwagi na warunki gruntowe zaprojektowano jako posrednie,
na palach (kolumnach) gruntowo-cementowych.

Wszystkie podpory zarowno przyczokki, jaki i filar sg masywne, zelbetowe. Przyczoiki
majg skrzydfa rownolegte. Na tawach podtozyskowych przyczotkow i filara zaprojektowano
ciosy podtozyskowe, a na nich tozyska state i ruchome. Za przyczotkami na tawie
fundamentowej przewidziano umieszczenie drenu z tworzywa o sSrednicy ok. 150mm
(perforowana rura na 1/2 obwodu). Dren bedzie poprowadzony do koncéw skrzydet i dalej
rurg petng w przepuszczalne podtoze.

Warunki terenowe wymuszajg przy budowie fundamentéw przyczotka od strony
ul. Strzeszynskiej oraz przy filarze na terenie kolejowym, od strony linii kolejowej
zastosowanie $cianek szczelnych z grodzic stalowych. Scianki te majg za zadanie
zabezpieczy¢ wykopy na czas budowy taw fundamentowych. Po wbiciu scianek szczelnych
nalezy zamontowacC ewentualne rozpory scianek. Po zakonczeniu robot, scianki szczelne po
bokach oraz z tytu przyczotka od strony ulicy Strzeszynskiej mozna usungc.

Zaprojektowano réwniez modutowe urzgdzenia dylatacyjne jako uszczelnienie przerw
dylatacyjnych miedzy pomostem i przyczotkami.

Na krawedziach ustroju zaprojektowano balustrady stalowe o wysokosci 1,30m
(wg karty BAL 1.0 Katalogu Detali Mostowych opracowanym w Biurze Projektowo-
Badawczym Drog i Mostow , Transprojekt-Warszawa” Sp z 0.0.).

Do balustrad zamocowane bedg stalowe ostony przeciwporazeniowe 0 wysOKOSCI
2,10m (wykonane zgodnie z kartami OSL 1 i OStL 2 Katalogu Detali Mostowych
opracowanym w Biurze Projektowo-Badawczym Drég i Mostow ,Transprojekt-Warszawa”
Sp. z0.0.).

Skarpy nasypu przy obiekcie umocnione bedg kostkg betonowg. W taki sam sposob
bedg umocnione opaski wokot podpdr na szerokosci 1,0m.

Na jezdni na obiekcie i na dojazdach do niego nalezy wykona¢ oznakowanie
poziome.
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Na obiekcie nalezy umiesci¢ znaki wysokosciowe. Jeden stalty znak wysokoSciowy
nalezy wykonac takze w poblizu konca obiektu.

Wszystkie zastosowane materiaty muszg by¢ zgodne z polskimi normami oraz
powinny posiadac aprobaty techniczne wydane przez IBDiM.

Budowa podpér bedzie wymagata wbicia scianek szczelnych, utozenia deskowan
| ustawienia rusztowan w poblizu podpor.

W poblize budowy beton dowozony bedzie z wytwdrni betonu specjalistycznymi

samochodami i podawany na miejsce wbudowania przy pomocy pompy do betonu.
Do budowy wiaduktu zastosowane zostang maszyny budowlane takie jak: koparki, wibratory
powierzchniowe, mtoty i swidry, pompy do betonu, dzwigi, samochody ciezarowe. Uzyte
zostang rowniez rusztowania i deskowania. Do budowy wykorzystywany bedzie sprzet
sprawny, ktory nie bedzie powodowat wyciekdw olejéw i paliw Wykonawca bedzie miat
do dyspozycji plac budowy umiejscowiony przy przyczétkach obiektu.

Wartosciowy humus zdjety z powierzchni objetych przedsiewzieciem budowlanym
bedzie skitadowany w pryzmach i uzyty do humusowania skarp oraz do rewitalizacji
uszkodzonych w czasie budowy powierzchni terenu.

Ziemie z wykopow, nadajgca sie do ponownego uzycia bedzie skladowana na terenie
budowy lub sktadowisku do tego celu przeznaczonym i bedzie jg mozna ponownie uzyc.
Pozostate masy ziemne bedg wywiezione z terenu budowy na sktadowisko do tego celu
przeznaczone i ich odbior bedzie udokumentowany.

Zaplecze budowy zaopatrzone bedzie we wiasny system gromadzenia i wywozu
nieczystosci socjalnych. Wszystkie odpady i $mieci itp. bedg usuwane z terenu budowy,
systematycznie wywozone na skltadowisko odpadow oraz bedg mie¢ udokumentowane
miejsce odbioru.

Roboty powodujgce nadmierny hatas nie bedg mogty by¢ wykonywane w godzinach
nocnych tj. 22-6. Nalezy minimalizowac¢ ucigzliwos¢ dla terendw sgsiednich.

Roslinnos¢ bedzie chroniona przed zniszczeniem poprzez zastosowanie wiasciwych
metod i konstrukcji chronigcych. Trzeba bedzie unikaé¢ obsypywania drzew i krzewow
w czasie prowadzonych prac.

Po zakonczeniu prac bedzie przeprowadzona rekultywacja terenu, na ktoérym
prowadzona bedzie inwestycja. Po wykonaniu catosci prac zwigzanych z budowg wiaduktu,
teren w obrebie prowadzonych prac bedzie trzeba oczyscic.

Przepust pod ul. Sucholeska

Za wiaduktem, od strony ul. Strzeszynskiej (po stronie potudniowej) zaprojektowano przepust
z blach falistych dla przepuszczenia drogi dojazdowe.

Parametry techniczne przepustu:

— konstrukcja ustroju nosnego zamknieta, z blach falistych
— Swiatto poziome w przepuscie min. 15,00m

— Swiatto pionowe w przepuscie min. 4,50m

— dtugosc catkowita ~15,50m

— wysokos¢ nadsypki ~ 3,00m

— szerokosc¢ catkowita korony nasypu nad przepustem 15,80m
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Projektowany przepust zbudowany bedzie z rury z blach falistych Catkowita dtugosé
obiektu wynosi ~16,00 m.

Do poziomu korony nasypu drogowego wykonana bedzie zasypka inzynierska
z piasku sredniego. Zasypka uktadana i zageszczana bedzie warstwami grubosci
maksymalnie ~30cm. Na wysokosci ok. 35cm nad kluczem rury z blachy falistej umieszczona
zostanie warstwa hydroizolacyjna o spadku poprzecznym daszkowym rownym 5%
i podtuznym min. 1%, skiadajacg sie z gornej i dolnej warstwy geowtdkniny polipropylenowe;
przedzielonych geomembrang HDPE. Na koncach warstwy hydroizolacyjnej umieszczony
zostanie dren zbierajgcy wode, ktory bedzie wyprowadzony na boczne skarpy nasypu
drogowego.

Wszystkie zastosowane materialty muszg by¢ zgodne z polskimi normami oraz powinny
posiadac aprobaty techniczne wydane przez IBDiM.

Do budowy przepustu zastosowane zostang maszyny budowlane takie jak: koparki,
wibratory powierzchniowe, mtoty i swidry, pompy do betonu, dzwigi, samochody ciezarowe.
Uzyte zostang rowniez rusztowania i deskowania. Do budowy wykorzystywany bedzie sprzet
sprawny, ktory nie bedzie powodowat wyciekdw olejéw i paliw Wykonawca bedzie miat
do dyspozycji plac budowy umiejscowiony w sgsiedztwie obiektu.

Wartosciowy humus zdjety z powierzchni objetych przedsiewzieciem budowlanym

bedzie sktadowany w pryzmach i uzyty do humusowania skarp oraz do rewitalizaciji
uszkodzonych w czasie budowy powierzchni terenu.
Ziemia z wykopow, nadajgcg sie do ponownego uzycia bedzie skiladowana na terenie
budowy lub sktadowisku do tego celu przeznaczonym i bedzie jg mozna ponownie uzyc.
Pozostate masy ziemne bedg wywiezione z terenu budowy na sktadowisko do tego celu
przeznaczone i ich odbior bedzie udokumentowany.

Zaplecze budowy zaopatrzone bedzie we wiasny system gromadzenia i wywozu
nieczystosci socjalnych. Wszystkie odpady i $mieci itp. bedg usuwane z terenu budowy,
systematycznie wywozone na skltadowisko odpadow oraz bedg mie¢ udokumentowane
miejsce odbioru.

Roboty powodujgce nadmierny hatas nie bedg mogty by¢ wykonywane w godzinach
nocnych tj. 22-6. Nalezy minimalizowac ucigzliwos¢ dla terendéw sgsiednich.

Roslinnos¢ bedzie chroniona przed zniszczeniem poprzez zastosowanie wiasciwych
metod i konstrukcji chronigcych. Trzeba bedzie unika¢ obsypywania drzew i krzewow
w czasie prowadzonych prac.

Po zakonczeniu prac bedzie przeprowadzona rekultywacja terenu, na ktorym
prowadzona bedzie inwestycja. Po wykonaniu catosci prac zwigzanych z budowg przepustu,
teren w obrebie prowadzonych prac bedzie trzeba oczyscic.

4. ODWODNIENIE

Na catej dtugosci przedmiotowego odcinka drogi powiatowej nalezy zaprojektowacC kanat
deszczowy i wode deszczowg (opadowg i roztopowg) odprowadzi¢ do proj. kanalizacji
poprzez spadek podtuzny i poprzeczny jezdni.

5. OSWIETLENIE

Ulica przebiega w terenie zabudowanym oraz wyposazona zostanie w cigg pieszo rowerowy
i chodniki — wymaga to zaprojektowania nowego oswietlenia.
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6. ZIELEN

Po zakonczeniu prac bedzie przeprowadzona rekultywacja terenu, na ktorym
prowadzona bedzie inwestycja. Po wykonaniu catosci prac zwigzanych z budowag, teren
w obrebie prowadzonych prac nalezy oczyscic.

Na terenie zielonym przewiduje sie posadzenie drzew i krzewow oraz zatozenie trawnikow.

7. ANALIZA PLANISTYCZNA

Koncepcja projektowane] budowy wiaduktu nad linig kolejowg i przebudowy ulicy
Sucholeskiej jest zgodna z zapisami zawartymi w opracowaniu o nazwie "KIERUNKI
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY SUCHY LAS", gdzie zostato
okreslone, ze rozwdj przestrzenny zachodniego obszaru gminy wymaga skomunikowania
tego terenu oraz zapewnienia powigzan drogowych z obszarem catej gminy, a takze
z gminami osciennymi. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie mozliwos¢ realizacji drogi
powiatowej nr 2431P. Mozliwe bedzie zrealizowanie w przyszitosci ul. Nowej Obornickiej. Na
planie przedstawiono ewentualny przebieg ul. Nowej Obornickiej. Jest to tylko zarys
pokazujgcy, ze mozliwe jest umiejscowienie ul. Nowej Obornickiej bez wiekszych robdt
straconych na przedmiotowej inwestycji.

Przebudowa ulicy Sucholeskiej oraz budowa wiaduktu na linig kolejowg jest zgodna z MPZP
Gminy Suchy Las.
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