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1. KARTA OPINII KONCEPCJI PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

INWESTOR

Gmina Suchy Las
ul. Szkolna 13
62-002 Suchy Las
Tel. +48 61 892 62 50
Fax.+48 61 812 52 12

NAZWA OBIEKTU
BUDOWLANEGO:

Koncepcja Sciezki pieszo-rowerowej
wzdluz ulicy Obornickiej na odcinku od ulicy Borowkowej
w Suchym Lesie do ulicy Pawlowickiej w Zlotnikach

RODZAJ
OPRACOWANIA

PROPOZYCJA PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
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2. OPIS TECHNICZNY
2.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest wstepna koncepcja projektu statej organizacji ruchu.

2.2. ZLECENIODAWCA
Gmina Suchy Las
ul. Szkolna 13
62-002 Suchy Las
Tel. +48 61 892 62 50
Fax.+48 61 812 52 12

2.3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA
ROAD DESIGN
JULITA SZCZEPANIAK
ul. Rolna 30
62-080 Tarnowo Podgorne
NIP: 777-272-06-72
REGON: 68163056

2.4, PODSTAWA OPRACOWANIA

— Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa istniejagcego terenu w skali 1:500.

— Wigzja lokalna, inwentaryzacja istniejacego 0znakowania.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegélowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad nimi.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach.

— Obowigzujace przepisy 1 normy.

2.5. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania jest przedstawienie propozycji wstepnych rozwigzan dla statej organizacji ruchu
w zakresie zadania budowy $ciezki pieszo-rowerowej wzdluz ulicy Obornickiej na odcinku

od ulicy Borowkowej w Suchym Lesie do ulicy Pawtowickiej w Zlotnikach.
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2.6. OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2.7. OPIS PROJEKTOWANEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Ulica Obornicka jest zaliczona do drog publicznych gminnych na podstawie art. 10, pkt. 5 ustawy

z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — w 6wczesnym brzmieniu
W pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujace sieci:

o kanalizacja deszczowa,
o kanalizacja sanitarna,
O sie¢ wodociggowa,

O gazociag,

O sie¢ teletechniczna,

o o$wietlenie uliczne,

o kable energetyczne

o energetyczne i telekomunikacyjne linie napowietrzne.
Nawierzchnia jezdni w/w ulicy jest bitumiczna o zmiennej szerokos$ci jezdni od 9,0 — 11,5 m.

W/w ulica zapewnia skomunikowanie miejscowosci Suchy Las, Jelonek i Ztotniki z miejscowoscia

Poznan oraz droga ekspresowg S11 (zachodnig obwodnicg Poznania).

Inwestycja polega na opracowaniu koncepcji budowy $ciezki oraz drogi serwisowej celem dopuszczenia
po niej ruchu rowerowego i jest zlokalizowana wzdtuz jedni ulicy Obornickiej na odcinku od ulicy

Borowkowej w Suchym Lesie do ulicy Pawlowickiej w Ztotnikach.

2.7.1. PARAMETRY PROJEKTOWANEGO CHODNIKA
Istniejaca ulica Obornicka:

O Kategoria drogi: droga gminna
O Klasy drogi: ulica Obornicka:
a) klasa G — odcinek od ulicy Boréwkowej do ulicy Lagiewnickiej
b) klasa GP - odcinek od ulicy Pawtowickiej do ulicy Lagiewnickiej

Projektowana Sciezka pieszo-rowerowa:

m Szerokos¢ Sciezki pieszo-rowerowej: 3,0 m

(miejscowo zawezonej do 2,5m przy skrzyzowaniu ulicy Lagiewnickiej z Obornicka)
m Spadek poprzeczny: 2%
m Spadek podtuzny: min. 0,3%

Projektowana $ciezka rowerowa dwukierunkowa:

i Szeroko$¢ Sciezki rowerowej: 2,0 m

m Spadek poprzeczny: 2%




KONCEPCJA PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

O Spadek podtuzny: min. 0,3%

Projektowana droga serwisowa z dopuszczeniem ruchu rowerowego na og6lnych zasadach:

O Kategoria drogi: droga wewngtrzna

m Klasy drogi: D

O Predkos¢ projektowa: 30 km/h

O Szeroko$¢ drogi serwisowej z dopuszczeniem ruchu rowerowego: minimum 4,50 m
O Spadek poprzeczny: 2%

O Spadek podtuzny: min. 0,3%

2.7.2. PRZEBIEG W PLANIE

W ramach przedmiotowe]j inwestycji w ciagu istniejacej ulicy Obornickiej przewiduj¢ si¢ budowe
$ciezki pieszo-rowerowej, $ciezki rowerowej wzdhuz istniejacych chodnikow oraz drogi serwisowej
z dopuszczeniem ruchu rowerowego na ogdlnych zasadach o nawierzchni bitumicznej. Istniejace drogi
serwisowe wzdtuz ulicy Obornickiej przewidziano do remontu i miejscowego poszerzenia do szerokosci
jezdni minimum 4,5 m celem dopuszczenia ruchu rowerowego. W ramach budowy w/w infrastruktury
drogowej przewidziano przebudowe istniejacych zjazdow. Szerokos$¢ calkowita zaprojektowanych
zjazdow indywidualnych wynosi minimum 4,5 m - przy szeroko$ci jezdni minimum 3,0 m. Zjazdy
publiczne na istniejace drogi gruntowe zaprojektowano o szerokosci jezdni minimum 5,0m
i wyokraglono tukami o promieniu R=5,0m. Wzdluz projektowanej $ciezki pieszo - rowerowej
zlokalizowano miejsca odpoczynku dla podréznych wyposazone w wiate, stojaki dla rowerdw
oraz stacj¢ naprawczg dla rowerdw. Przejazdy rowerowe przez jezdnie nalezy wymalowac¢ na czerwono,
projektowana szerokos$¢ przejazdu dwukierunkowego przez ulice wynosi 3,00 m. Czg$¢ przejazdow
rowerowych przy przej$ciach dla pieszych zaprojektowano jako taczone zgodnie ze schematem
rys. 4.2.2.3 zamieszczonym w rozporzadzeniu w sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich

umieszczania na drogach.

Szczegoly rozwigzan projektowych pokazano na planie sytuacyjnym. (rysunek nr 2).

2.7.3. OPIS TRASY W PRZEKROJU POPRZECZNYM

W miejscu projektowanej Sciezki przewidziano wymiang istniejgcego krawegznika na kraweznik
wyniesionym na 12 cm. Projektowane krawezniki obnizono do 4 cm w miejscu projektowanych zjazdow
oraz do 2 cm miejscu projektowanych przejs¢ dla pieszych 1 przejazdow rowerowych.

Chodnik oraz $ciezk¢ ograniczono obrzezem.
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2.8. PROPOZYCJA DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU W RAMACH KONCEPCJI
2.8.1. OZNAKOWANIE PIONOWE

Przed przystgpieniem do opracowania docelowego projektu statej organizacji ruchu nalezy
zweryfikowac istniejace oznakowanie pionowe oraz poziome w terenie.

W obrebie skrzyzowania ulicy Pawtowickiej z Obornickg w ramach niniejszego opracowania pokazano
na planie nr 2.1 oznakowanie uzgodnione w ramach odrgbnych opracowan tj. "Rozbudowa drogi
publicznej dojazdowej na przedtuzeniu ulicy Pawtowickiej w Ztotnikach"; "Budowa infrastruktury na
terenie aktywizacji gospodarczej w Ztotkowie"; "Przebudowa drogi wewnetrznej w m. Ztotniki wzdhuz
ul. Obornickiej na odcinku ul. Radosna - ul. Pawlowicka".

W ramach przedmiotowej koncepcji oznakowanie pionowe projektowanej S$ciezki rowerowej
oraz $ciezki pieszo - rowerowego tj. znak C-13/16 oraz C-13a/16a proponuj¢ si¢ wykonaé, jako znaki
Mini. Projektowang droge serwisowa na odcinku od ulicy Radosnej do ulicy Lagiewnickiej proponuje¢
si¢ 0znakowac jako strefe zamieszkania poprzez zastosowania znak D-40 i D-41. Wjazd na w/w drogg
mozliwy bedzie od strony ulicy Radosnej oraz Jatlowcowej. Ze wzgledu na istniejace uksztattowanie
skrzyzowania ulicy Obornickiej z Lagiewnicka uniemozliwiono wjazd na w/w drogg¢ serwisowa
od strony ulicy Lagiewnickiej poprzez zastosowanie znaku B-2, ktory nie dotyczy ruchu rowerowego.
Na w/w wylocie zastosowano znak C-2 ze wzglgdu na istniejacg wyspe. W ramach w/w dokumentacji
przewidziano koniecznos$¢ przebudowy istniejacych sygnalizacji ruchu ze wzgledu na wprowadzenie
przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu ulicy Obornickiej z Pawlowicka, Lagiewnicka, Ztotnicka
1 Czolgowa, Nektarowa, Nizinng oraz na przejsciu dla pieszych przez ulice Obornicka w poblizu ulicy
Radosnej.

Koncepcje¢ oznakowania pionowego pokazano na planie organizacji ruchu (rysunek nr 2).

2.8.2. OZNAKOWANIE POZIOME

Projektowane przejscia dla pieszych oznakowano znakiem P-10 o szerokosci 4,0 m. Przejazdy
rowerowe przez jezdnie proponuje si¢ wymalowaé na czerwono, projektowana szerokos$¢ przejazdu
dwukierunkowego przez ulice wynosi 3,00 m. Przejazdy rowerowe przy projektowanych przej$ciach
dla pieszych zaprojektowano rowniez jako tgczone zgodnie ze schematem rys. 4.2.2.3 zamieszczonym
w rozporzadzeniu w sprawie szczegOlowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.

Szczegoty koncepcji oznakowania poziomego pokazano na planie organizacji ruchu (rys. nr 2).
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2.8.3. WYMAGANIA W ZAKRESIE ZNAKOW I ICH MONTAZU

Oznakowanie nalezy zamontowaé zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach wraz z zatgcznikami.
Nowoprojektowane oznakowanie pionowe drogi serwisowej nalezy wykonaé, jako znaki Male (M) z
foli odblaskowej I generacji z wyjatkiem znaku A-7, ktory nalezy wykona¢ z foli odblaskowej 11
generacji.

Nowoprojektowane oznakowanie pionowe $ciezki rowerowej oraz Sciezki pieszo - rowerowego tj. znak
C-13/16 oraz C-13a/16a nalezy wykonac¢, jako znaki Mini z foli odblaskowej I generacji

Odleglos¢ tarczy znaku od krawedzi jezdni nie moze by¢ mniejsza niz 0,50 m i nie wieksza niz 2,00 m.

Oznakowanie wzdtuz projektowanej $ciezki rowerowej oraz Sciezki pieszo -rowerowego w miejscach,
gdzie nie byto mozliwe zachowanie skrajni rowerowej przewidziano do montazu na wysiggniku.

Przed przystapieniem do montazu oznakowania pionowego nalezy potwierdzi¢ przekopami probnymi
lokalizacje istniejacych sieci podziemnych w terenie.

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢, jako cienkowarstwowe. Oznakowanie

grubowarstwowe proponuj¢ si¢ zastosowac¢ w ciggu ulicy Obornickiej.

2.8.4. PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI:
Planowany termin zostanie wyznaczony na etapie opracowania docelowego projektu stalej organizacji

ruchu. Przedmiotowe opracowanie stanowi jedynie propozycj¢ rozwiagzan dla w/w projekt.

Opracowal:

Maciej Szczepaniak
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3. CZESC RYSUNKOWA

Rysunek nr 1 — Plan orientacyjny skala 1:5000

Rysunek nr 2 — Plan sytuacyjny skala 1:500
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